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 1.   

 12  2017  17- -VI « »  
 17-3) ,  

 30  2017  69- -VI 
 17-14),  11  2017  83- -VI (  17-16),  6   

2017  99- -VI (  17-19),  30  2017  194- -VI  
 17-27),  21  2017  231- -VI (  17-30),  7   

2018  113- -VI (  18-19),  16  2018  214- -VI  
 18-29),  5  2019  43- -VI (  19-13),  
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 2.   

 21  2014  10- -V  
 14-4) ,  

 7  2014  131- -V 
 14-28),  7  2014  154- -V (  14-41),  31  

2014  164- -V (  14-44),  10  2014  174- -V  
 14-46),  8  2014  200- -V (  14-50),  10  

2014  205- -V (  14-51),  10  2014  210- -V  
 14-51),  30  2014  233- -V (  15-1),  16  

2015  24- -V (  15-3),  9  2015  34- -V  
 15-7),  20  2015  47- -V (  15-12),  24   

2015  52- -V (  15-13,1),  24  2015  53- -V  
 15-13,1),  25  2015  57- -V (  15-13,1),  25  

2015  59- -V (  15-13,1),  14  2015  62- -V  
 15-16),  28  2015  71- -V (  15-18),  5  2015  

 78- -V (  15-19),  18  2015  85- -V (  15-21),  
 18  2015  87- -V (  15-21),  30  2015   
 103- -V (  15-27),  12  2016  8- -VI (  16-6),  
 17  2016  23- -VI (  16-7),  17  2016   
 31- -VI (  16-7),  26  2016  39- -VI (  16-8),  
 5  2016  43- -VI (  16-9),  5  2016  45- -VI 

 16-9),  25  2016  133- -VI (  16-21) , 
 30  

2017  22- -VI (  17-6),  23  2016  155- -VI  
 16-25),  1  2016  168- -VI (  16-26),  25   
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2016  192- -VI (  16-30),  25  2016  194- -VI  

 16-30),  27  2016  215- -VI (  16-39),  15  
2016  245- -VI (  16-46),  9  2016  283- -VI  

 16-49),  6  2017  2- -VI (  17-2),  6  2017  
 7- -VI (  17-2),  16  2017  19- -VI (  17-4),  
 21  2017  39- -VI (  17-9),  28  2017   
 61- -VI (  17-14),  29  2017  68- -VI (  17-14),  
 11  2017  82- -VI (  17-16),  25  2017   
 85- -VI (  17-18),  27  2017  91- -VI (  17-18),  
 3  2017  95- -VI (  17-19),  29  2017   
 110- -VI (  17-23,1),  19  2017  147- -VI (  17-25), 
 22  2017  180- -VI (  17-26),  28  2017   
 189- -VI (  17-27),  30  2017  198- -VI (  17-27),  
 14  2017  215- -VI (  17-29),  19  2017   
 222- -VI (  17-30),  12  2017  261- -VI (  17-42), 
 1  2017  284- -VI (  17-45,1),  1  2017   
 299- -VI (  17-45,1),  4  2017  303- -VI (  17-45,1), 
 4  2017  308- -VI (  17-45,1),  16  2017   
 316- -VI (  17-47),  16  2017  323- -VI (  17-47),  
 24  2017  330- -VI (  17-48),  24  2017   
 333- -VI (  17-48),  29  2017  350- -VI (  17-49), 
 18  2017  362- -VI (  17-52),  18  2017   
 374- -VI (  17-52),  29  2017  395- -VI (  18-1,1), 
 29  2017  397- -VI (  18-1,1),  3  2018   
 28- -VI (  18-5),  6  2018  34- -VI (  18-6),  
 7  2018  36- -VI (  18-6),  28  2018   
 44- -VI (  18-9),  28  2018  48- -VI (  18-9),  
 1  2018  56- -VI (  18-9),  18  2018   
 99- -VI (  18-16),  18  2018  103- -VI (  18-16), 
 28  2018  105- -VI (  18-18),  29  2018   
 146- -VI (  18-22),  12  2018  163- -VI (  18-24),  
 12  2018  165- -VI (  18-24),  27  2018   
 184- -VI (  18-26),  26  2018  250- -VI (  18-30),  
 22  2018  287- -VI (  18-43),  7  2018   
 324- -VI (  18-49),  7  2018  332- -VI (  18-49),  
 18  2018  337- -VI (  18-51),  10  2019   
 2- -VI (  19-1),  10  2019  3- -VI (  19-1),  
 10  2019  4- -VI (  19-1),  5  2019   
 43- -VI (  19-13),  5  2019  52- -VI (  19-13),  
 8  2019  57- -VI (  19-14),  10  2019   
 61- -VI (  19-14),  20  2019  79- -VI (  19-19), 

:  
1.  2  12.20  «  

»  « » . 
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2.  1  12.20  «  2–4 » 
 «  2-6 ». 

3.  12.20  5, 6 : 
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

к проекту закона Прилнестровской Молдавской Республики кО внесении изменения и
дополнений в некоторые законодательные акты Приднестровской Молдавской Республики>

а) в настоящее время интенсивный рост автомобильного парка в Приднестровской
Молдавской Республике наряду с продолжающейся концентрацией деловой Ективности
вокруг городских агломераций вьцвинул в число наиболее острых проблем,
препятствующих устойчивому развитию транспортной системы, проблемы, связанные с
резким повышением уровня загрузки автомобильньIх дорог и отсутствием
благоустроенньD( парковок. В первую очередь, это коснулось территории городов
Тирасполь и Бендеры.

Перегрузка автомобильньtх дорог и городских улично-дорожньD( сетей ведет к
снижению скоростей движения и надежности доставки пассажиров и грузов, повышению
себестоимости автомобильньIх перевозок, росту числа дорожно-транспортньIх
происшествий, выбросов загрязняющих веществ и транспортного шума.

В условиях высоких темпов автомобилизации населения одной из кJIючевьIх
ошибок, приведшей к существующей ситуации с перегрузкой улично-дорожньгх сетей,
явилась недооценка тесной взаимосвязи скJIадывающихся условий дорожного движения с
практикоЙ парковок общего пользования, состоянием и уровнем рtввития улично-
дорожньж сетей, уровнем развития и качеством услуг общественного транспорта'
применением современных методов и средств организации дорожного движения.

Пропускная способность существующей улично-дорожной сети при прочих равньIх
условиях может быть существенно повышена за счет проведения эффективной политики в
сфере организации дорожного движения. При этом основной упор в организации
дорожного движения в последние годы был сделан на одной из составляющих такой
деятельности - обеспечении безопасности дорожного движения и борьбу с нарушениями
правил дорожного движения.

Экономический эффект принятия законопроекта булет обусловлен прежде всего
значительным снижением социЕIльного и экономического ущерба, связанного с
неэффективной организацией дорожного движения, в том числе:

1) повышением качества обслуживания владельцев транспортных средств;
2) ростом экономической активности за счет повышения транспортной

доступности территорий.
Определяющие правовые основы организации парковок, возлагает на местные

органы власти полномочия по созданию парковочных мест на подведомственньIх им
автомобильньIх дорогах общего пользования, объектах улично-дорожной сети и
прилегающих территориях. Пр" этом статьи содержат норму, обязывающую местный
орган власти создать необходимое количество парковочньIх мест для стоянки
транспортньtх средств. Обеспечение соблюдения данной нормы в ряде слr{аев может
потребовать расходования средств из местных бюджетов на приведение числа
парковочньIх мест в соответствие с нормативами, !анные дополнительные расходы могут
быть компенсированы поступлениями от эксплуатации платньгх парковок.

Введение в действие положений на ведение реестров парковок общего пользования
также потребует дополнительньIх расходов из местных бюджетов.

Принятие представленного законопроекта повлечет за собой необходимость
разработки и принятия:

1) Правительством Прилнестровской Молдавской Республики порядок
организации парковок и ведения их реестра государственными администрациями;

2) госуларственными администрациями районов и городов правил (положений) по
организации парковок.



-./о-

Следует отметить, что законопроект подготовлен в рамках гармонизации
законодательства Приднестровской Молдавской Республики с законодательством
Российской Федерачии, а именно:

l) Федералrьным законом от 29 декабря 20|7 года Jф 443-ФЗ <об организации
дорожного движения в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные
законодательные акты Российской Федерации>;

2) Кодексом Российской Федерации об административных правонарушениях.
б) в данной сфере правового регулирования действуют:
l) Кодекс Приднестровской Молдавской Республики об административных

правонарушениях;
2) Закон Приднестровской Молдавской Республики от l2 января 2017 года J\Ъ l7-З-

VI (О безопасности дорожного движения)) (САЗ 17-3),
3) Постановление Правительства Прилнестровской Молдавской Республики от 2

июня 20l7 года Jф 126 кОб утверждении Правил дорожного движения Приднестровской
Молдавской Республики> (САЗ 17 -2З),

в) принятие данного проекта закона не потребует внесения изменений и

дополнений в иные законодательные акты Приднестровской Молдавской Республики;
г) реализация данного проекта закона потребует дополнительньIх материальньж

или иньtх затрат из средств местных бюджетов, которые компенсируются поступлениями
от эксплуатации платных парковок.

И.о, министра А.А.Слинченко
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